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(54) Getriebeschaltbetatigung fur Kraftfahrzeuge 

(57) Die Erfindung beschreibt eine Getriebeschalt- 
betatigung fur Kraftfahrzeuge, uber die einzelne Fahr- 
stufen eines Fahrzeuggetriebes anwahlbar sind. Dabei 
ist der entsprechende Schalthebel nicht mechanisch mit 
dem Fahrzeuggetriebe verbunden, sondern schaltet 
elektrische Kontakte. Die so erzeugten Schaltsignale 



werden von einer elektronischen Getriebesteuerung 
ausgewertet. Die Getriebeschaltbetatigung ist von einer 
Gebrauchslage fur das Anwahlen der Fahrstufen in eine 
Ruhelage verlagerbar. In der Ruhelage kann sie den 
unbefugten Zugang verwehren. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Getriebe- 
schaltbetatigung fur Kraftfahrzeuge, wie sie im Oberbe- 
griff des Hauptanspruchs beschrieben ist. 5 
[0002] Bei den derzeit auf dem Markt befindlichen 
Fahrzeugen , insbesondere Personenkraftfahrzeugen 
werden zu einem uberwiegenden Teil die einzelnen 
Gange des Fahrzeuggetriebes mit einem Schalthebel 
auf der Mittelkonsole des Fahrzeuges eingelegt. Der io 
Schalthebel ist dabei in aller Regel uber Zwischenglie- 
der mechanisch mit den eigentlichen Schaltgliedern im 
Getriebe verbunden. Das kann zu Akustikproblemen 
fuhren, da uber die Lagerung des Schalthebels Aggre- 
gatsgerausche z.B. vom Getriebe oder Motor in den is 
Fahrzeuginnenraum ubertragen werden. Des weiteren 
wird bei zunehmenden Komfortanspruchen an Kraft- 
fahrzeuge der Platz im Bereich der Mittelkonsole drin- 
gend fur andere Bauteile wie Telefon usw. gebraucht. 
SchlieBlich verbietet die teste Anordnung des Schalthe- 20 
bels auf der Mittelkonsole individuelle, auf die GroBe 
des Fahrzeuglenkers abgestimmte Einstellmbglichkei- 
ten. 

[0003] Des weiteren werden in zunehmendem Ma Be 
Getriebeschaltbetatigungen in Fahrzeugen verwendet, 25 
die nach dem Prinzip des ..Shift by wire" arbeiten. Hier 
ist der Schalthebel nicht mehr mechanisch mit dem 
Getriebe verbunden. sondern er lost bei seinem Betati- 
gen elektrische Steuersignale aus, die von einer elek- 
tronischen Getriebesteuereinheit in Befehle fur die 30 
Schaltglieder des Getriebes umgesetzt werden. Der 
Schalthebel kann bei solchermaBen gesteuerten 
Getrieben als Joy stick" ausgelegt sein, der durch Ver- 
schwenken in verschiedene Richtungen entsprechende 
elektrische Kontakte zur Erzeugung der Steuersignale 35 
schaltet. Schaltbetatigungen dieser Art uberwinden zu 
einem groBen Teil die zuvor aufgezeigten Nachteile. 
[0004] Aufgabe der Erfindung ist es, eine Getriebe- 
schaltbetatigung fur Kraftfahrzeuge unter Umgehung 
der vorstehenden Nachteile in Richtung Bediener- 40 
freundlichkeit weiterzubilden. 

[0005] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Hauptanspruchs 
geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung 
ergeben sich aus den Unteranspruchen. 45 
[0006] Nach der Erfindung kann die Getriebschaltbe- 
tatigung zwei Positionen einnehmen, eine Gebrauch- 
slage. in der der Fahrzeuglenker die Gange schalten 
kann, und eine Ruhelage bei nicht benutztem Fahrzeug. 
Diese MaBnahme birgt mehrere Vorteile. Einmal laBt so 
sich - je nach Auslegung - die Gebrauchslage individuell 
einstellen. Dabei kann jeder Fahrzeuginsasse seine 
eigene Position festgelegen und - bei entsprechender 
elektronischer Ansteuerung - in Form einer Memory- 
funktion abrufen. Die Ruhelage der Schaitbetatigung 55 
kann andererseits so gewahlt sein. daB ein Zugang ver- 
wehrt und auf diese Weise das Fahrzeug gegen Dieb- 
stahl gesichert ist. 



[0007] In einfacher Weise laBt sich die Getriebeschalt- 
betatigung von Hand in die jeweilige Lage bewegen. 
Komfortabler und vorteilhafter kann diese Arbeit auch 
ein kraftbetatigtes Stellglied, wie z.B. ein Elektromotor 
ubernehmen. In diesem Fall bietet es sich weiter an. 
den Elektromotor uber einen ZundanlaBschalter anzu- 
steuern. Dies kann zum einen in der Weise geschehen, 
daB mit Einstecken bzw. Abziehen des Zundschlussels 
die Schaitbetatigung in die entsprechende Position ver- 
fahrt. Ebenso ist dies bei einer bestimmten Stellung des 
Zundschlussels im ZundschloB moglich oder aber die 
Verlagerungsbewegung wird uber einen Funksignale 
aussendenden Zundschlussel ausgelost. Ebenso sind 
Kombinationen moglich, beispielsweise fahrt die Schait- 
betatigung beim Abziehen des Zundschlussels in ihre 
Ruhelage und wird durch ein Funksignal zum Verlagern 
in die Gebrauchslage veranlaBt. Auch hier kann die 
Memoryfunktion uber das Funksignal realisiert sein. 
[0008] Da die Schaitbetatigung nicht mechanisch mit 
dem Fahrzeuggetriebe verbunden ist, laBt sie sich an 
beliebigen Orten im Fahrzeuginnenraum vorsehen. 
ZweckmaBigerweise ist sie einer Armlehne eines Fahr- 
zeugsitzes zugeordnet, da sie auf diese Weise fur den 
Fahrzeuglenker ohne groBe Armbewegungen erreich- 
bar ist. In einer vorteilhaften Ausfuhrung ist sie in der 
Armlehne gefuhrt. das heiBt. in Gebrauchslage ist sie 
frei zuganglich. wahrend sie sich in der Ruhelage unzu- 
ganglich in der Armlehne bef indet. 
[0009] Ebenso zweckmaBig kann es sein, die Schait- 
betatigung am Armaturenbrett des Fahrzeug entweder 
verschiebbar oder klappbar anzuordnen. In beiden Fal- 
len ist es jedoch, urn in den GenuB einer Diebstahlsi- 
cherung zu kommen, vorteilhaft, sie in der Ruhelage 
wiederum unzuganglich im Armaturenbrett unterzubrin- 
gen. 

[0010] Weitere Vorteile der Erfindung ergeben sich 
aus der nachfolgenden Beschreibung mehrerer Ausfuh- 
rungsbeispiele und aus der dazu gehorenden Zeich- 
nung. Die Zeichnung zeigt dabei in 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Getriebeschaltbe- 
tatigung, verschiebbar in einer Armlehne 
eines Fahrzeugsitzes angeordnet, 

Fig. 2 die Getriebeschaltbetatigung nach Fig. 1 in 
einem Armaturenbrett eines Fahrzeuges 
verschiebbar gehalten. 

Fig. 2a die Getriebeschaltbetatigung nach Fig. 2, in 
ihre Ruhelage hochWappbar und 

Fig. 2b die gleiche Getriebeschaltbetatigung. in 
Draufsicht und in horizontaler Richtung 
schwenkbar gelagert. 

[001 1 ] Die in den einzelnen Figuren sich entsprechen- 
den Teile sind mit der jeweils gleichen Bezugsziffer 
belegt. 
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[0012] In der schematischen Darstellung nach Fig. 1 
ist ein Fahrzeugsitz 1 eines nicht naher dargestellten 
Kraftfahrzeuges skizziert. An der einen Seite einer Ruk- 
kenlehne 1a des Fahrzeugsitzes ist schwenkbar eine 
Armlehne 1b gelagert. Die Verschwenkbarkeit deutet 
ein Doppelpfeil 2 an. Die Armlehne 1b ist in ihre hori- 
zontale Gebrauchslage geschwenkt und nimmt in ihrer 
Langsrichtung verschiebbar eine Getriebeschaltbetati- 
gung 3 auf. Die Verschiebbarkeit ist wiederum mit 
einem Doppelpfeil 4 gekennzeichnet. 
[001 3] Die Getriebeschaltbetatigung 3 weist an ihrer 
Oberseite einen Schalthebel 5 in Form eines „Joy stick" 
auf, der in mehrere Richtungen bewegt werden kann. In 
der Fig. 1 ist lediglich ein Vor- und Zuruckbewegen in 
Langsrichtung der Armlehne 1b und damit in und gegen 
die Fahrtrichtung durch weitere Pfeile 6 und 7 darge- 
stetlt. Es sind aber auch senkrecht und schrag dazu 
ausgerichtete Bewegungsrichtungen bei einer entspre- 
chenden Auslegung des Schalthebels 5 darstellbar. 
AuBerdem laBt sich der Wahlhebel, in der Fig. 1 nicht 
erkennbar, durch Verschieben in seiner Langsrichtung 
in der Getriebeschaltbetatigung 3 vollstandig versen- 
ken. 

[0014] Nach Fig. 1 ist die Getriebeschaltbetatigung 3 
in ihrer Gebrauchslage gezeigt, das heiBt, sie ist zu 
einem groBen Teil aus der Armlehne 1b herausgezo- 
gen. Ein Fahrzeuglenker, der auf einem Sitzkissen 1c 
des Fahrzeugsitzes 1 Platz genommen hat, kann 
bequem den Schalthebel 5 betatigen. Dabei kann er die 
Getriebeschaltbetatigung 3 je nach seinen Korperab- 
messungen mehr oder weniger weit, in die fur ihn kom- 
fortabelsten Stellung aus der Armlehne 1b 
herausziehen und gegebenenfalls in dieser Position 
arretieren. Wie eingangs bereits erwahnt, kann dies 
auch uber geeignete Stellglieder und gegebenenfalls 
uber eine Memoryfunktion elektrisch Oder sonstwie 
erfolgen. 

[0015] Der Vollstandigkeit haiber sei darauf hingewie- 
sen, daB der Schalthebel 5 keine direkte mechanische 
Verbindung zum Fahrzeuggetriebe hat. Er schaltet viel- 
mehr bei seiner Betatigung elektrische Kontakte, deren 
Schaltsignale von einer elektronischen Getriebesteuer- 
einheit verarbeitet werden. Die Getriebesteuereinheit 
veranlaBt uber Stellglieder das Einlegen der gewiinsch- 
ten Fahrstufe. 

[0016] Wie bereits erwahnt, laBt sich die Getriebe- 
schaltbetatigung verschieben und nach vollstandigem 
Absenken des Schalthebels vollstandig in der Armlehne 
1b verstauen. In dieser Lage, sie stellt entsprechend 
der Erfindung die Ruhelage dar, ist der Zugang zum 
Schalthebel 5 von auBen versperrt. Das Fahrzeug kann 
daher nicht mehr gefahren werden, das heiBt, es kon- 
nen keine Fahrstufen eingelegt werden, so daB das 
Fahrzeug insgesamt vor unbefugtem Gebrauch 
geschutzt ist. 

[0017] In Fig. 2 ist wiederum ein Fahrzeugsitz 1 
erkennbar, allerdings gegenuber Fig. 1 um 180 Grad 
gedreht. In einem gewissen Abstand vor dem Fahrzeug- 



sitz 1 ist eine Armaturentafel 8 angedeutet, die wie- 
derum eine Getriebeschaltbetatigung 3 aufnimmt. Die 
Getriebeschaltbetatigung 3 laBt sich horizontal in die 
Armaturentafel einschieben. Sie befindet sich nach Fig. 

5 2 in ihrer ausgezogenen Gebrauchslage oberhalb eines 
Tunnels 9 des Fahrzeugbodens. Ihn ahnlicher Weise 
wie in Fig. 1 kann die Getriebeschaltbetatigung vollstan- 
dig in das Armaturenbrett eingeschoben werden, um so 
- in der Ruhelage - den Zugang verhindern. 

io [0018] Wahrend in Fig. 2 die Verlagerung der Getrie- 
beschaltbetatigung von der Gebrauchslage in die Ruhe- 
lage horizontal in Fahrzeuglangsrichtung erfolgt, 
geschieht dies nach Fig. 2a durch HochWappen ent- 
sprechende dem Doppelpfeil 10 in die gestrichelt 

15 gezeichnete Ruhelage. Nach Fig. 2b. die eine Drauf- 
sicht gegenuber der Fig. 2a darstellt, laBt sich die 
Getriebeschaltbetatigung horizontal seitlich in die 
Ruhelage verschwenken. Die Verschenkmoglichkeit in 
die wiederum gestrichelt dargestellte Ruhelage kenn- 

20 zeichnet ein weiterer Doppelpfeil 1 1 . 

Patentanspruche 

1. Getriebeschaltbetatigung fur Kraftfahrzeuge mit 
25 einer vom Lenker des Kraftfahrzeuges zu bedie- 

nenden Schalthebel, die je nach gewahlter Fahr- 
stufe des Getriebes entsprechende Steuerimpulse 
zu einer Steuereinheit sendet, die uber Schaltglie- 
der das Einlegen der gewunschten Fahrstufe im 
30 Getriebe bewirkt, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Getriebeschaltbetatigung (3) von einer Gebrauch- 
slage fur das Anwahlen der Fahrstufen in eine 
Ruhelage bei nicht benutztem Fahrzeug verlager- 
bar ist. 

35 

2. Schaltbetatigung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB sie sich in der Ruhelage in 
einer derartigen Position befindet, die ein Anwahlen 
der einzelnen Fahrstufen verhindert. 

40 

3. Schaltbetatigung nach einem der Anspriiche 1 oder 

2, dadurch gekennzeichnet, daB ein kraftbetatigtes 
Stellglied die Schaltbetatigung (3) in die jeweilige 
Lage bringt. 

45 

4. Schaltbetatigung nach einem der Anspriiche 1 bis 

3, dadurch gekennzeichnet, daB das Verlagern der 
Schaltbetatigung (3) uber einen ZCindanlaBschalter 
aktiviert wird. 

50 

5. Schaltbetatigung nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, daB ihre Gebrauch- 
slage uber eine Memoryfunktion fur die Bedurf- 
nisse des jeweiligen Fahrzeuglenkers festlegbar ist. 

55 

6. Schaltbetatigung nach einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, daB sie einer Arm- 
lehne (1b) eines Fahrzeugsitzes (1) zugeordnet ist. 
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7. Schartbetatigung nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daf3 sie sich innerhalb der Arm- 
lehne (1b) in die jeweilige Lage verschieben laBt 

8. Schaltbetatigung nach einem der Anspruche 1 bis 
5, dadurch gekennzeichnet, daG sie bei einem Ver- 
lagern in die RuheJage in ein Armaturenbrett (8) 
eines Fahrzeuges einschiebbar oder klappbar ist. 
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(54) Getriebeschaltbetatigung fur Kraftfahrzeuge 

(57) Die Erfindung beschriebt eine Getriebeschalt- 
betatigung fur Kraftfahzeuge, uber die einzelne Fahrstu- 
fen eines Fahrzeuggetriebes anwahlbar sind. Dabei ist 
der entsprechende Schalthebel nicht mechanisch mit 
dem Fahrzeuggetriebe verbunden, sondern schaltet 
elektrische Kontakte. Die so erzeugten Schaltsignale 



werden von einer elektronischen Getriebesteuerung 
ausgewertet. Die Getriebeschaltbetatigung ist von einer 
Gebrauchslage fur das Anwahlen der Fahrstufen in eine 
Ruhelage verlagerbar. In der Ruhelage kann sie den 
unbefugten Zugang verwehren. 
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